Wahlpriifsteine 2020 des ADFC Miinsterland

Antworten der ,,Miinster Liste — bunt und international*

1. Radverkehr fordern — Kfz-Verkehr verringern

Welche konkreten MalBinahmen werden Sie ergreifen, um den Umweltverbund zu stirken, den Kfz-
Verkehr einzuschranken, den Radverkehr zu fordern und auf diese Weise die Verkehrswende voran-
zubringen? Werden Sie sich dafiir einsetzen, dass klimaschédliche und KFZ-Verkehr fordern-
de Stralenbauprojekte, wie zum Beispiel Eschstrafie, B 51 oder Nordumgehung Roxel, ge-
stoppt werden?

Miinster Liste — bunt und international: Zundchst miissen wir klarstellen, dass die ,, Miinster
Liste — bunt und international “ keine Partei ist. Wir sind eine Kommunale Wihler*innen-Vereini-
gung fiir und in Miinster.

Unser wichtigstes Ziel fiir die Verkehrswende in Miinster ist die Schaffung der immissionsarmen
Innenstadt in zwei Stufen. Dazu soll zundichst der Kernstadtbereich und wenig spdter der Innen-
stadtbereich vom Verkehr mit Verbrennermotoren komplett befreit werden. Der Busverkehr in die-
sem Bereich muss kostenfrei werden und bei Bedarf miissen neue Linien geschaffen und auch die
Takte verdichtet werden. Wirtschaftlich ist die Innenstadt fiir Miinster natiirlich von erheblicher
Bedeutung. Deshalb muss der Giiterverkehr in diesem Bereich mit viel Anlieferverkehr und nattir-
lich auch dem Abtransport der erworbenen Waren durch die Kund*innen kommunal organisiert
werden. Dazu schlagen wir die Schaffung eines kommunalen, offentlichen Giiternahverkehr mit
Linienverkehr und digitalem Individualservice, durchgefiihrt von einem Eigenbetrieb der Stadt
mit Partnern aus der lokalen, bevorzugt kollektiv oder gemeinniitzig arbeitenden Unternehmen,
vor. Die Parkhduser in der Innenstadt, sofern sie nicht fiir emissionsfreie Fahrzeuge als Stellplatz
Verwendung finden, werden zu kommunalen Giiterverteilpunkten umgebaut. Zukiinftig erfolgt
dann sowohl die Warenanlieferung wie auch, wenn von den Kund*innen gewiinscht, der Waren-
abtransport iiber den dffentlichen Giiternahverkehr (OGNYV).

Wir lehnen die genannten Strafenbauprojekte in der geplanten Form ab. Der Umweltverbund,
sowohl innerstddtisch als auch regional, kann nicht durch Straffenneubau fiir PKW und LKW mit
Verbrennermotoren gestdrkt werden. Investitionen sind nahezu ausschlieflich fiir die Verkehrstrd-
ger des Umweltverbundes zu tdtigen.

2. Radverkehr braucht Platz — Fliichenumverteilung

Das vom Rat beschlossene Radverkehrskonzept 2015 forciert, die Verkehrsfldchen fiir den Radver-
kehr durch Umverteilung vorhandener Verkehrsfldchen zu vergroern. Wird sich Thre Partei dafiir
einsetzen, dass dem Radverkehr mehr Raum gegeben wirf? Wo sehen Sie Bedarf und Mog-
lichkeiten, dem Autoverkehr zugunsten des Radverkehrs Platz wegzunehmen?

Miinster Liste — bunt und international: Wo immer es im innerstddtischen Bereich und natiir-
lich auch in den dorflichen Strukturen Miinsters es moglich ist, sollte der Verkehrsraum nach dem
Prinzip des ,,shared space “ organisiert werden. Der Bereich der Grevener Strafse zwischen dem
Ring und der Steinfurter Straf3e sollte zum Beispiel fiir den motorisierten Durchgangsverkehr
(ausgenommen Busse und Einsatzfahrzeuge im Notfall) gesperrt werden. Fahrradstraf3en wie
zum Beispiel die Wilhelmstrafe sollen durch Sperrungen (vergleichbar Kinderhauser Strafse /
Jahnstraf3e) fiir PKW und LKW gesperrt werden. Durch solche Mafsnahme, deren Umsetzung
grundsdtzlich iiberall in der Stadt zu priifen ist, wird nicht nur fiir den Fuf3- und Radverkehr mehr
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sichere Verkehrsfldche geschaffen, sondern auch die Anwohner*innen werden erheblich von
Emissionen entlastet.

3. Radverkehr braucht Service — Fahrradparken

Wie kann aus Sicht Ihrer Partei das Fahrradparken an den Bahnhofen, den Haltestellen und
in den Kerngebieten der Innenstadt entwickelt sowie das Fahrradparken auf privatem Grund
gefordert werden?

Miinster Liste — bunt und international: An Umsteigestellen des Umweltverbundes sind siche-
re, kostenfreie und gerdumige Abstellmoglichkeiten fiir Fahrrdder zu schaffen. Auf das Land
NRW sollte die Stadt Miinster einwirken, dass auf privaten Fldchen sichere, kostenfreie und ge-
rdaumige Abstellmoglichkeiten fiir Fahrrdder Pflicht werden. Auf Vermieter*innen méchten wir —
gern auch durch Landesgesetz — Einfluss nehmen, dass sie zudem hindernisfrei erreichbare Fahr-
radgaragen mit Stromanschluss zum Standard machen. Aktuell miissen die vorgesehenen Rad-
parkpliitze am ,, Hansator “ auf der Fldche der Baumafinahme nahe an den Eingangsbereichen
zum Bahnhof geschaffen werden und nicht auf dem Bremer Platz.

4. Radverkehr braucht Vorrang - Velorouten

Miinster’s Veloroutenprogramm bleibt unter dem bundesweit anerkannten Radweg-Standard. Wie
wollen Sie sicherstellen, dass ziigige, sichere und komfortable Pendlerstrecken umgesetzt wer-
den, die Frau und Mann ganzjahrig zum Umstieg auf das Rad motivieren?

Wie vermeiden Sie Flichenkonkurrenz zur Naherholung und zum Fuflverkehr?

Miinster Liste — bunt und international: Das vorhandene Veloroutenprogramm muss grundle-
gend iiberarbeitet werden. Das relativ flache Miinsterland sollte bei der Radverkehrsforderung
deutlich iiber den bundesweiten Standard hinausfiihren. Je direkter und kreuzungsfreier die Rou-
ten sind, desto grofier wird die Akzeptanz der Menschen sein, wodurch ein vermehrter Umstieg
auf das Fahrrad wahrscheinlicher wird. Dem Aspekt der Fldchenkonkurrenz ist héchste Prioritit
zu geben. Fuf3verkehr geniefst aus unserer Sicht den gleich hohen Stellenwert wie Radverkehr.
Naherholung, aber noch wichtiger sind Fldchen fiir den Natur- und Umweltschutz, sollten mog-
lichst wenig von Velorouten, aufSer als Ziel natiirlich, tangiert oder gar getrennt werden.

Die Veloroute von Miinster nach Telgte muss jenseits des Kanals neu geplant werden. Es darf
nicht sein, dass die ,,schnelle Verbindung mit aufwendigen Briicken, Unterfiihrungen und behin-
dernden Querungen um die Strafenfiihrung herum geplant wird. Das Geld dafiir — in den eine
radverkehrsorientierte Wegefiihrung gesteckt — hat ein riesiges Potential!

5. Radverkehrsforderung braucht Geld

Die Biirgerumfrage Verkehr (2013) kam zu dem Ergebnis, von 100 Euro 33 Euro fiir das Radwege
netz auszugeben und nur 25 Euro fiir das Straf3ennetz.

Wird sich Ihre Partei dafiir einsetzen, dass fiir die Forderung des Radverkehrs kiinftig deut-
lich mehr Geld ausgegeben wird als fiir den KFZ-Verkehr?

Miinster Liste — bunt und international: Wir sind der Auffassung, dass iiber Jahrzehnte der
motorisierte Individualverkehr (MIV) finanziell so stark bevorzugt wurde, dass die Lebensqualitt
der Menschen in Miinster darunter massiv leidet. Auch das 6kologische Gleichgewicht in unserer
Stadt ist durch die Bevorzugung des MIVs weiterhin gefihrdet!

Aus unserer Sicht ist — nicht nur — die Finanzverteilung auf die einzelnen Verkehrstrdger erheb-
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lich in Richtung Umweltverbund (Fuf3- und Radverkehr sowie offentlicher Personen- und Giiter-
nahverkehr mit Bus und insbesondere Bahn) zu verschieben, sondern auch die Zuschiisse von
Land, Bund und EU sind fiir den Umweltverbund zu nutzen. Ausgaben zur Férderung des MIV
lehnen wir grundsdtzlich ab. Der Nachholbedarf bei den 6kologisch vertréglicheren Verkehrstrd-
gern ist so erheblich, dass nahezu ausschlieflich Geld in die Infrastruktur fiir diese Verkehrstrd-
ger fliefsen sollte.

6. Radverkehr braucht Riicksicht — Parkraumbewirtschaftung und Uberwachung

Wird ihre Partei sich dafiir einsetzen, dass KFZ-Parkplitze in Miinster konsequent und fli-
chendeckend bewirtschaftet und die Gebiihren fiir das Anwohnerparken deutlich angehoben
werden?

Nach der Erméichtigung durch den Bundestag, als Kommune die Gebiihren eigenstindig fest-
zusetzen: Welche Jahresgebiihr kann sich ihre Partei maximal fiir das Anwohnerparken vor-
stellen?

Wird ihre Partei sich dafiir einsetzen, Rad- und FuBwege von illegal haltenden und parken-
den Kraftfahrzeugen halten?

Miinster Liste — bunt und international: Die Parkraumbewirtschaftung ist im gesamten Stadt-
gebiet erforderlich. Mit der Kfz.-Steuer wird kein Anrecht auf Abstellen eines Fahrzeugs im of-
fentlichen Raum erworben. Natiirlich darf die Kostengestaltung nicht unsozial werden, so dass
sich nur noch wenige Autofahrer*innen das Parken in der Stadt leisten kénnen. Das Anwohner-
parken im dffentlichen Raum — insbesondere auf dafiir reservierten Straflenflichen — sollte min-
destens ein Euro pro Tag kosten. Aus unserer Sicht ist es priifenswert, ob ein stddtischer Eigenbe-
trieb — wie bei der Uberwachung und dem Abtransport von Fahrridern — gegriindet werden soll-
te, der die Fuf3- und Radwege konsequent iiberwacht, Ordnungswidrigkeitsanzeigen erstattet und
behindernd parkende Fahrzeuge — fiir den oder die Halter*in kostenpflichtig — entfernt und auf-
bewahrt werden.

Perspektivisch miissen — wie zum Beispiel in Tiibingen und Freiburg — Autos kostenpflichtig ge-
biindelt in Quartiersabstellanlagen geparkt werden. Die Quartiere sollen stellplatzfrei werden
und nur zum Be- und Entladen befahren werden diirfen.

7. Umweltverbund und Klimaschutz — MafSinahmen und Evaluierung

Die Senkung der Kfz-Fahrleistung in der Region (Gesamt-Kfz-km) und der Autodichte (Kfz-Besitz
pro 1.000 Einwohner) sind die einzigen klimapolitisch relevanten Kennzahlen zur Beurteilung des
Erfolges von Verkehrsplanung und Forderung des Umweltverbundes.

Welche Malinahmen ergreift ihre Partei, um diese klimarelevante Kenngrofie zu erreichen?
Wird Ihre Partei die Entwicklung dieser klimarelevanten Kenngroflen iiberpriifen, um gege-
benenfalls nachsteuern zu konnen?

Miinster Liste — bunt und international: Zundchst méchten wir auf unsere Antwort zu Frage
eins (Stichwort: immissionsarme Innenstadt) verweisen. Die Mafinahmen sind tatsdichlich nur ge-
meinsam mit den umliegenden Kreisen und Gemeinden zu verwirklichen. Eine interkommunale
Stelle sollte sich permanent dieser Aufgabe annehmen. Um die Mafinahmen fiir die ldndlich-ur-
bane Stadt Miinster auch demokratisch zu legitimieren, sollte in der kommenden Ratsperiode
tiber Moglichkeiten der engeren Zusammenarbeit von Politik, Verwaltung und Gesellschaft in
Miinster und den umliegenden Gemeinden gesprochen werden. Uns strebt eine mit den urbanen
Grofrdumen Aachen oder Hannover vergleichbare Losung vor.
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8. Radverkehr braucht vertrigliche Geschwindigkeit Stichwort: Tempo 30
Wird sich ihre Partei fiir eine stressfreie und fehlertolerante Regelgeschwindigkeit von 30
km/h innerorts einsetzen?

Miinster Liste — bunt und international: /nsbesondere aus Sicht der schwdchsten Verkehrsteil-
nehmer*innen, den Kindern, ist Tempo 30 schon zu schnell. In den zukiinftig immissionsarmen
Fldchen der Innenstadt (siehe Antwort auf Frage eins) sowie in den Wohngebieten und in der
Umgebung von offentlichen oder privaten Einrichtungen fiir Kinder sollte nur Schrittgeschwin-
digkeit, was allerdings auch fiir den Radverkehr gelten muss, als Hochstgeschwindigkeit zugelas-
sen werden. Auf Strafsen, die wenige Gefahren fiir Fufsgdnger*innen und Radfahrer*innen zei-
gen, konnte die Geschwindigkeit natiirlich nach oben angepasst werden. Dies dient auch dem zii-
gigen OPNV auf der StrafSe. Wo immer moglich, ist der Busverkehr in Bereichen mit Verkehrs-
staus durch bauliche Mafsnahmen und entsprechende Verkehrsregelungen zu bevorrechtigen.

9. Radverkehr braucht Fiirsprecher — Strukturen in Politik und Verwaltung
Wie steht Thre Partei zu einem eigenen Haushalt fiir den Radverkehr und zu Radverkehrsbeauftrag-
ten in der Stadtverwaltung?

Miinster Liste — bunt und international: Das gréfiere Defizit im Umweltverbund sehen wir im
Fufverkehr. Deshalb wdre aus unserer Sicht zundichst ein*e Fufsverkehrsbeauftragte™r fiir Miins-
ter sinnvoll.

Wiinschenswert wdre eine unabhdngige Institution — zum Beispiel getragen von transparenten
und allen Menschen offenen Verkehrs- und Umweltvereinigungen unserer Stadt, organisiert in ei-
nem Stadtverband Verkehr — die gemdfs unseres Konzeptes ,, Kommune selbst verwaltet“ maf3geb-
lichen Einfluss auf alle verkehrsrelevanten Planungen und Umsetzungen in der Stadt nehmen
kann. Sie sollte mit Hauptamtlichen besetzt sein, deren finanzielle Absicherung und Tdtigkeit zu-
mindest tiber die Zeit der jeweiligen Kommunalwahlperiode gesichert sein muss.

Abschlieiend mochten wir betonen, dass wir — hoffentlich als Neue im Rat der Stadt Miins-
ter und seinen Ausschiissen und sonstigen Gremien — nicht alles ,,eins zu eins“ umsetzen
werden konnen. Wir sind aber bestrebt, immer mit unseren Zielvorstellungen des klima-
und menschengerechten Verkehrs in unserer Stadt zu agieren und hoffen, in einigen Frakti-
onen, Gruppen oder Einzelmandatstriger*innen Partner fiir die Umsetzung unserer Vor-
stellungen zu finden.

Als Kommunale Wihler*innen-Vereinigung wollen wir zu kommunalpolitischen Themen in
engem Kontakt zu Initiativen, Vereinen und Biirger*innen Positionen entwickeln, die Miins-
ter wirklich zukunftsfihig machen: basisdemokratisch, nachhaltig und schon!

Miinster, 14. Juni 2020
Fiir die ,,Miinster Liste — bunt und international verfasste Werner Szybalski, unterstiitzt von
Wolfgang Bensberg, die Antworten auf die Wahlpriifsteine des ADFC Miinsterland.

Seite 4 von 4 Seiten



